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B
ilәsuvar şәhәri Bakı şәhәrindәn
177 km mәsafәdә yerlәşir. Bilә su -
var rayonunun әrazisi Muğan dü -
zünün cәnub-qәrb vә cәnub hissә -

sini tutur. Ərazisi şimaldan İmişli rayonu ilә 53
km, şimal-qәrbdәn Saatlı rayonu ilә 23 km, Sa -
birabad rayonu ilә 20 km, şәrqdәn Salyan rayonu
ilә 23 km, Neftçala rayonu ilә 4 km, cәnubdan
Cәlilabad rayonu ilә 54 km, qәrbdәn isә İran
İslam Respublikası ilә 64 km mәsafәdә hәm -
sәrhәd olmaqla, ümumi sәrhәd dairәsinin uzun -
luğu 241 km-dir. Rayonun әrazisi 1358 kvadrat
kilometrdir. Rayon әrazisindәn keçәn Bolqarçay
mәnbәyini İran İslam Respublikasından götür -
mәklә, mәnsәbi Mahmudçalada bitir. Mәnbәyini
Araz çayından götürәn, uzunluğu 101 km olan

Əzizbәyov adına kanal rayon әhalisinin içmәli
suya olan tәlәbatını ödәmәklә yanaşı, әkinlәrin
suvarılması üçün yeganә mәnbәdir. Rayonun
qәrb hissәsindә şabalıdı vә açıq şabalıdı tor paq -
lar olmaqla, müәyyәn hissәsi qeyri-şorakәt vә az
miqdarda şorakәt torpaqlardır. Bitki ör tüyündә
çöl formasiyası geniş yer tutduğundan burada
quru çöl bitkilәri (şahsöyüdü, yolğun vә s.), kol -
lar vardır. Rayonun çöl düzündә Mahmudçala
ovalığı yerlәşir. 

Rayonun iqlimi isti vә quru iqlimdir. İyul ayında
orta temperatur +35°C olur. Qışı müla yim keçir,
yanvar ayının orta temperaturu +7°C-dir. Yağın -
tıların miqdarı ildә 220-275 mm tәşkil edir [1]. 

Bilәsuvar şәhәrinin baş planı aşağıdakı şә -
kildә göstәrilmişdir (şәkil 1) [2].
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Xülasә. Mәqalәdә Bilәsuvar şәhәrinin küçә vә yollarında hәrәkәtin tәhlükәsizliyinin artırılması

mәqsәdi ilә әsas yollarda – Heydәr Əliyev prospekti vә Nizami Gәncәvi küçәsinin bir neçә yerindә
hәrәkәt sürәti tәdqiq edilmişdir. Hәrәkәt sürәtinin tәdqiq olunmasında әsas mәqsәd yol-nәqliyyat
hadisәlәri zamanı xәsarәtlәrin ağırlıq dәrәcәsinә sürәtin birbaşa necә  tәsir etmәsidir. Hәrәkәt sürә -
tinin qiymәtinin artması ilә xәsarәtin ağırlıq dәrәcәsi dә artmış olur. Nәqliyyat vasitәlәrinin vә
piyadaların hәrәkәt intensivliyinin qiymәtlәrinin çox olduğu şәhәr yollarında hәrәkәt sürәtinin tәd -
qiq olunması daim öz aktuallığını saxlayır.
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Şәkil 1. Bilәsuvar şәhәrinin baş planı
Şәhәr yollarında vә digәr әhәmiyyәtli yollarda

hәrәkәt sürәtinin tәdqiq olunmasının әsas sәbәbi
baş vermiş hәr hansı yol-nәqliyyat hadisәsindә
(YNH) tormozlama zamanı onun tormoz yoluna
düz mütәnasib olaraq kvadratik tәsir etmәsidir.
İstәr nәqliyyat vasitәlәrinin toqquşması, istәrsә
dә piyadaların vurulması ilә nәticәlәnәn YNH
zamanı hәrәkәt sürәtindәn asılı olaraq qәzaların
ağırlıq dәrәcәsi dә dәyişir. Hәrәkәt sürәtinin art -
ması ilә xәsarәt alanların ağırlıq dәrәcәsi dә uy -
ğun olaraq artır. Toqquşma zamanı yara la nan -
ların sayının çox olması ölüm saylarının da art -
ması ilә nәticәlәnir. Toqquşmalarda әn çox ya -
ralanmalar isә sәrnişinlәrin sayının çox olması
ilә әlaqәdar şәhәr yollarında ictimai vә  ümumi
istifadә olunan nәqliyyat vasitәlәrinin iştirakı ilә
baş vermiş yol-nәqliyyat hadisәlәri zamanı olur.

Şәhәr nәqliyyatının tәhlükәsizlik üçbucağının
zirvәlәri (Haddon Matrix) insan, nәqliyyat va -
sitәsi vә yol hesab olunur. Onların hәr biri müs -
bәt vә ya mәnfi mәnada yol hәrәkәtinin tәh -
lükәsizliyinә tәsir göstәrir. Haddon Matrixә görә,
qәza ilә әlaqәdar olaraq üç mәrhәlә – qәza ön -
cәsi, qәza vә qәza sonrası var. Bu mәrhәlәlәrin
hәr birinә insan, nәqliyyat vasitәlәri vә әtraf mü -
hit amillәri daxildir. Haddon Matrixdәki tә rәf -
lәrin hәr biri ağırlıq nәticәlәrini azaltmaq üçün
müdaxilәlәri müәyyәn etmәyә imkan verir [3].

Toqquşmaları analiz etdikdә görürük ki, hәrә -
kәt sürәtindәn asılı olaraq öndәn yan toqquş ma -
lar, qarşı-qarşıya toqquşmalar vә piyadaların vu -
rulması ilә nәticәlәnәn toqquşmalarda nәq liyyat

vasitәlәrinin gövdәsinin deformasiyasının for -
ması da qәzaların ağırlıq dәrәcәsinә tәsir edir [4]. 

Bilәsuvar şәhәrinin hәrәkәt intensivliyi yük -
sәk olan küçәlәrindә (Heydәr Əliyev pros pek -
tinin müxtәlif yerlәrindә vә Nizami Gәncәvi kü -
çәsindә) hesabi vә icazә verilәn hәrәkәt sü rәtlәri
müәyyәn edilmiş vә aşağıdakı şәkildә gös tә ril -
mişdir (şәkil 2).

Şәkil 2. Bilәsuvar şәhәrindә müәyyәn edil -
miş hәrәkәt sürәtlәrinin qiymәtlәri

Hәmçinin şәhәrin hәrәkәt intensivliyi yüksәk
olan küçәlәrindә hesabi vә icazә verilәn hәrәkәt
sürәtlәrinin qiymәtlәrini әldә etmәk üçün kü çә -
lәrin xarakterik sahәlәrindә müәyyәn baza mә -
safәsindә avtomobillәrin ani sürәtlәri dә tәdqiq
edilmişdir. Nәticәlәrin etibarlı olması üçün hәr
bir pereqonda әn azı 100 avtomobilin ani sü rәt -
lәri qeyd olunmuşdur. Pereqonlar üzrә hәrәkәt sü -
rәtlәri haqqında alınmış mәlumatlar 10 km/saat
intervalları ilә qruplaşdırılmışdır. İn ter valların
seçilmәsi sürәtin minimum υmin vә mak simum
υmax qiy mәtlәri fәrqindәn asılıdır. İnter val ların
sayı 6-12 aralığında götürülmüşdür. Hәr bir in -
terval üçün hesabi orta qiymәt müәyyәn edil -
mişdir. Apa rıl mış ölçmәlәrin ümumi sayını bi -
lәrәk, hәr bir in terval üçün faizlә sürәt tezliyi
müәyyәn edilmişdir.

Sözügedәn küçәlәrdә nәqliyyat axınının in -
tensivliyinin çox olan pereqonlarında (nümunә
olaraq iki pereqonda) hәrәkәt sürәtinin tәdqiq
olunmuş qiymәtlәri cәdvәl 1...4-dә vә şәkil 3...6-
da göstәrilmişdir.
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Cәdvәl 1. 
Düz istiqamәtdә Heydәr Əliyev prospek tindә

İcra Hakimiyyәtinin qarşısında sürәtin tezliyә
görә paylanması vә artan nәticә 

ilә tezliklәrin toplanması

Əldә edilmiş göstәricilәrә әsasәn, intervallar
üzrә avtomobillәrin hәrәkәt qrafiki (kumulyativ
әyri) vә sürәtinin paylanma histoqramması qu -
rulur (şәkil 3).

Şәkil 3. Düz istiqamәtdә Heydәr Əliyev pros -
pektindә İcra Hakimiyyәtinin qarşısında sü rә -
tin tezliyә görә paylanması

Şәkil 3-dәn göründüyü kimi, küçәnin mü şa -
hidә aparılan hissәsindә avtomobilin icazә ve ri-
lәn hәrәkәt sürәti υ85=35km/saat  tәşkil edir.

Cәdvәl 2.
Əks istiqamәtdә Heydәr Əliyev prospektindә

İcra Hakimiyyәtinin qarşısında sürәtin tezliyә
görә paylanması vә artan nәticә

ilә tezliklәrin toplanması

Əldә edilmiş göstәricilәrә әsasәn, intervallar
üzrә avtomobillәrin hәrәkәt qrafiki (kumulyativ
әyri) vә sürәtinin paylanma histoqramması qu -
rulur (şәkil 4).

Şәkil 4. Əks istiqamәtdә Heydәr Əliyev pros -
pektindә İcra Hakimiyyәtinin qarşısında sü rә tin
tezliyә görә paylanması

Şәkil 4-dәn göründüyü kimi, küçәnin mü şahidә
aparılan hissәsindә avtomobilin icazә ve rilәn hә -
rәkәt sürәti υ85=37km/saat tәşkil edir.

Cәdvәl 3. 
Düz istiqamәtdә Nizami Gәncәvi küçәsindә
univermağın qarşısında sürәtin tezliyә görә

paylanması vә artan nәticә
ilә tezliklәrin toplanması

Əldә edilmiş göstәricilәrә әsasәn, intervallar üzrә
avtomobillәrin hәrәkәt qrafiki (kumulyativ әyri) vә
sürәtinin paylanma histoqramması qu rulur (şәkil 5).

Şәkil 5. Düz istiqamәtdә Nizami Gәncәvi kü -
çәsindә Univermağın qarşısında sürәtin tezliyә
görә paylanması
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Şәkil 5-dәn göründüyü kimi, küçәnin bu his -
sәsindә avtomobilin icazә verilәn hәrәkәt sürәti
υ85=37km/saat tәşkil edir.

Cәdvәl 4. 
Əks istiqamәtdә Nizami Gәncәvi küçәsindә

Univermağın qarşısında sürәtin tezliyә görә
paylanması vә artan nәticә

ilә tezliklәrin toplanması

Əldә edilmiş göstәricilәrә әsasәn, intervallar üzrә
avtomobillәrin hәrәkәt qrafiki (kumulyativ әyri) vә
sürәtinin paylanma histoqramması qu ru lur (şәkil 6).

Şәkil 6. Əks istiqamәtdә Nizami Gәncәvi kü -
çәsindә univermağın qarşısında sürәtin tezliyә
görә paylanması

Şәkil 6-dan göründüyü kimi, küçәnin bu his -
sәsindә avtomobilin icazә verilәn hәrәkәt sürәti
υ85=35km/saat tәşkil edir.

Nәticә. Aparılan araşdırmalardan mәlum olur
ki, nәqliyyat vasitәlәrinin vә piyadaların hәrәkәt
intensivliyinin qiymәtlәrinin çox olduğu şәhәr
yol larında hәrәkәt sürәtinin tәdqiqi, mәhz bu
problemin aradan qaldırılmasında böyük rol oy na -
yır. Hәrәkәt sürәtinin qiymәti yol-nәqliyyat ha -
disәlәrinin ağırlıq dәrәcәsinә birbaşa tәsir gös tәrir
vә bu sürәtin artmasına uyğun olaraq xәsarәt alan -
ların ağırlıq dәrәcәsi dә artmış olur. 
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A.Sharifov
Study of traffic speed with the purpose 

of increasing safety on the roads of
Bilasuvar city

Abstract
In the article, in order to increase traffic safety

on the streets and roads of Bilasuvar city, the
speed of movement was studied on the main
roads, Heydar Aliyev Avenue and several places
on Nizami Ganjavi Street. The main goal of stu d -
ying the speed of movement is that speed directly
affects the severity of injuries during traf fic ac -
cidents. With an increase in the value of the speed
of movement, the severity of the injury also
increases. The study of the speed of mo ve ment on
city roads, where the values of the in tensity of mo -
vement of vehicles and pedestrians are high,
always remains relevant.

А.Шарифов
Исследование скорости движения с

целью повышения безопасности на дорогах
города Билясувар

Аннотация
В статье изучается скорость движения на

основных магистралях, проспекте Гейдара
Алиева и некоторых участках улицы Низами
Гянджеви с целью повышения безопасности до -
рожного движения на улицах и дорогах Биляс у -
вара. Основной целью изучения ско рос ти
является определение прямого влия ния ско рости
на тяжесть травм в дорожно-транс порт ных
происшествиях. С увели че нием ско рости дви же -
ния увеличивается и тя жесть трав мы. Изу че ние
скорости движения на городских до рогах, где
высока интен сивность движения транс порт ных
средств и пеше ходов, остается актуальным.
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