
60

Beynəlxalq Şimal-Cənub Nəqliyyat
Dəhlizinin Qərb marşrutu “Qafqaz-
Fars körfəzi” marşrutu kimi də ta -
nınır. Bu marşrut Hindistanı İran və

Azərbaycan vasitəsilə Rusiya ilə birləşdirən mul -
timodal nəqliyyat şəbəkəsidir. Dəhliz nəqliyyat
xərclərini və bu regionlar arasında malların da -
şınması üçün vaxtın azaldılması, habelə ticarət-

iqtisadi əməkdaşlığın təşviq edilməsi məqsədi
daşıyır.

Azərbaycan Respublikası Beynəlxalq Şimal-
Cənub Nəqliyyat Dəhlizinin inkişafında maraqlı
olan əsas tərəflərdəndir. Hazırda dəhliz əsasən,
Rusiya-Azərbaycan nəqliyyat-iqtisadi əlaqə lə -
rinə (dəhliz üzrə beynəlxalq yükdaşımalarının
ümumi həcminin 90%-dən çoxu) xidmət göstərir.
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XXI əsrin ilk iki onilliyi ərzində respublikamızda
nəqliyyat infrastrukturunu genişləndirmək üçün
genişmiqyaslı yenidənqurma tədbirləri həyata
keçirilmişdir. Buna nümunə olaraq Rusiya sərhə -
dindən İran sərhədinə qədər birinci sinif dörd -
zolaqlı magistral yolların yeni inşası, 2018-ci il də
Astara (Azərbaycan) – Astara (İran) yeni də mir
yolu xətti, Rusiya ilə sərhəddə avtomobil və dəmir
yol keçid məntəqələrinin yenidən qurul ması, həm -
çinin yeni Dəniz Ticarət Limanının və Ələtdə
regionun ən böyük Logistika Mərkəzinin tikintisini
göstərmək olar. Ancaq bu marşrutun da öz növ -
bəsində, zəif və üstün cəhətləri möv cud dur.

Qərb marşrutunun üstün tərəfləri
Daha qısa tranzit vaxtı: Beynəlxalq Şimal-

Cə nub Nəqliyyat Dəhlizinin Qaf qaz-Fars körfəzi
marşrutunun güclü tərəfləri arasında öncəliklə
daha qısa tranzit vaxtını saya bilərik. Bu marşrut
Qafqaz-Fars körfəzi boyunca yüklərin nəqliyyatı
üçün ən sürətli və müasir yoldur.  Marşrutun əsas
üstün cəhəti tranzit vaxtının azal dıl masıdır. Bu,
yüklərin sürətli şəkildə çatdırılması və daşınması
üçün əlverişli mühit yaradır. Belə ki, bu məsələ
sənaye və ticarət şəbəkələri üçün çox vacib və
dəhlizin ən böyük avantajlarından biridir. Məsə -
lən, əgər bir şirkət məhsulunu İranın Bəndər Ab -
bas limanından Qafqaz bölgəsinə çat dırmaq istə -
yirsə, ən sürətli yol Qafqaz-Fars kör fəzi marşru -
tudur. Bu marşrut vasitəsilə məh sul Bakı və ya
Tbilisi kimi şəhərlərə çatdırıla bi lər. Bu, daha
uzun və dərin dəniz yollarından keçən məsa -
fələrə nisbətən qısa bir yol olduğu üçün sürətli və
effektiv bir yolla məhsulların nəq liy yatını təmin
edir.

Beynəlxalq Şimal-Cənub Nəqliyyat Dəhli zi -
nin Qafqaz-Fars körfəzi marşrutu ilə əlaqədar bir
çox mənbə mövcuddur. Bunlardan biri “Tran -
sport and Communications Bulletin for Asia and
the Pacific” jurnalının 2021-ci ildə dərc olunan
nömrəsidir. Jurnalda yerləşdirilən məqalələrdə
Qafqaz-Fars körfəzi marşrutu ilə digər marşrutlar
arasındakı fərq və avantajlar haqqında ətraflı
məlumat verilir. Mən bədə qeyd edilir ki, Qaf qaz-
Fars körfəzi marşrutu ilə daşıma digər marş -
rutlara nisbətən daha qısa vaxt tələb edir. Belə ki,
Rusiyadan Hindistana yüklərin daşınması üçün
Trans-Sibir Dəmir yolu vasitəsilə təxminən 20-
25 gün zaman tələb edilir. Halbuki Qafqaz-Fars
kör fəzi marşrutu ilə bu yüklərin daşınması təx -

minən 15-20 gün zaman alır. Bu, daşınma vaxtı -
nın təx minən 5 gün qı saldığını göstərir. Bu s ə -
bəbdən də Beynəlxalq Şimal-Cənub Nəqliyyat
Dəhli zinin Qafqaz-Fars körfəzi marşrutu Rusi ya -
dan Hindistana yüklərin sürətli və sərfəli bir
şəkildə daşınması üçün idealdır.

Daha aşağı daşınma xərcləri: Rusiyadan Hin -
distana daşınma xərclərini azaltmaq üçün alter -
nativ marşrutlardan biri də dəmir yoludur. Trans-
Sibir və Trans-Qafqaz dəmir yollarından istifadə
edərək malların Hindistan və Əfqanıstan kimi
ölkələrə daşınması mümkündür. Dəmir  yo lunun
daşınma xərci dəniz yolu ilə müqayisədə daha
yüksəkdir, lakin bu marşrut zaman və təhlü -
kəsizlik baxımından üstünlük verir. Trans-Si bir
dəmir yolunun özündə 11,000 km-lik bir sərhəd
vardır ki, bu, həm də Rusiya və Çindəki bir çox
böyük şəhərləri birləşdirir. Trans-Qafqaz dəmir
yolu isə Rusiyanın Qafqaz bölgəsindəki liman -
ları Azərbaycan və Gürcüstanın dəniz li man la -
rına bağlayır, həm də İran və Türkiyəyə qo şulur.
“İndia Quarterly” jurnalında verilən mə lumata
əsasən, dəmir yolunun daşınma xərci də niz yolu
ilə müqayisədə daha yüksəkdir, lakin daha
təhlükəsiz və sürətlidir. Məsələn, bir əş yanın
Moskvadan Bombey-ə (Mumbay) dəmir yolu ilə
daşınması üçün təşkil edilən bir təşki latın he -
sablamalarına görə, dəniz yolu ilə müqa yisədə
dəmir yolunun daşınma xərci ən az 10-15% artıq
olur, lakin malların çatdırılma müddəti üçün də -
nizyolu ilə müqayisədə daha az vaxt tələb edir. 

Qərb marşrutunun zəif tərəfləri.
Siyasi qeyri-sabitlik: Region siyasi cəhətdən

qeyri-sabitdir və bəzi iştirakçı ölkələr arasında
dəhlizin inkişafına mane ola biləcək gərginlik
mövcuddur. BŞCND-nin Qərb marşrutunun si -
yasi qeyri-sabitliyi, ən əsası bölgədəki siyasi gər -
ginlik səbəbindən bu mühüm problemdir. Dəh -
lizin Qərb qolu Hindistan, İran, Azərbaycan, Ru -
siya, Ermənistan və Türkiyə kimi ölkələr ara sın -
da bir çox tranzit marşrutları əhatə edir və böl -
gədəki siyasi problemlərdən birbaşa təsirlənə
bilər. Həmçinin Azərbaycanla Ermənistan ara -
sındakı fikir ayrılığı, Rusiya və Ukrayna arasında
olan müharibə Qərb marşrutunun inkişafına ma -
ne olur. Bundan əlavə, bəzi ölkələrin regional üs-
tün lüyü və təsir mübarizəsi də BŞCND-nin in ki -
şa fına mane olur. Məsələn, İranla Səudiyyə Ərə -
bis tanı arasındakı gərginlik İranın Qərb marşru -
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tunda əsas rol oynamasına baxmayaraq, onun bu
marşrutdan istifadəsinə də mənfi təsir göstərə
bilər. Bu nunla belə, BŞCND-nin regional iqtisadi
əmək daşlığa mühüm töhfə verəcəyi və ölkələr
ara sında siyasi problemlərin həllinə kömək edə
bilə cəyi düşünülür. Ona görə də dəhliz ölkələri
ara sında siyasi dialoqun davam etdirilməsi və
siyasi problemlərin danışıqlar yolu ilə həll
edilməsi vacibdir.

Sərhəddən keçmə prosedurları: BŞCND Hin -
distandan Rusiyaya qədər geniş coğrafi əra zini
əhatə edən nəqliyyat şəbəkəsidir. Lakin bu dəh -
lizin mühüm zəif nöqtəsi Qafqaz-Fars körfəzi
regionunda sərhədlərin kəsişmələrində sərhəd
keçid prosedurlarıdır. Belə ki, bölgədəki sərhəd
keçidləri bir sıra mürəkkəb və sərt prose dur lar -
dan keçməlidir. Bu prosedurlara gömrük rəs mi -
liyi, sərhəd nəzarəti, vergilər, icazələr və digər
qanuni tələblər kimi müxtəlif elementlər daxil
ola bilər. Prosedurlar transsərhəd yüklərin nəza -
rətdə saxlanılmasını, təhlükəsizliyinin qorun ma -
sını təmin etmək üçün zəruridir, ancaq bu ki mi
hallar, həm də daşımanın vaxtını və xərc lərini
artırır. Məsələn, İran və Rusiya arasında, xüsusən
də Rusiya tərəfində sərhəd keçidləri kifayət
qədər mürəkkəbdir və çoxlu sayda sənəd, icazə
və təsdiq tələb edir. Bu sənədlərin hazır lanması
və təsdiqi vaxt aparır və bu çətinliklər sərhəd
keçidlərində gecikmələrə və əlavə xərc lərə səbəb
olur. Bu da öz növbəsində, Şimal-Cə nub Nəq -
liyyat Dəhlizində daşınma vaxtını və maya də -
yərini artırır və nəticədə daşıma qabiliy yətini və
səmərəliliyi azaldır. Ona görə də bu dəhlizdə sər -
həd keçidlərinin daha sürətli və sə mərəli olması
üçün müxtəlif işlər aparılır. Mə sələn, İran və
Rusiya arasında elektron göm rük sisteminin ya -
radılması sərhəd keçid mən təqə lə rində sənəd lə -
rin işlənilməsinin daha sürətli və səmərəli olması
ilə nəticələndi.

İnfrastruktur: Dəhlizin Qərb marşrutunun ən
zəif tərəfi infrastrukturun yoxluğudur. İnfrastruk -
turu yollar, dəmiryolları, limanlar, terminal və
depo binaları və s. əhatə edir. Bu infrastruktur ol -
madan Qərb marşrutu ən yaxşı və sürətli ma -
gistral yol olaraq funksiyasını yerinə yetirə bil -
məz. Bunun ən bariz nümunəsi də dəhliz ölkə -
lərində dəmir yolu relslərinin ölçü fərqidir. Bu
məsələnin həlli üçün müvafiq ölkələr birgə işlə -
məlidirlər. Bu, maliyyə və sərmayə yatı rım ları,

texniki və texnoloji yardım, insan re sursları və
təcrübə mübadiləsi və s. üzərində işləməyi əhatə
edir. İnfrastrukturun inkişafı ilə bağlı təd birlər də
aparılmalıdır. Belə tədbirlər yolların və dəmir
yolu xətlərinin yenidən qurulması, liman ların
genişləndirilməsi, qurğuların və depo bina larının
inşası və s. kimi infrastruktur layi hə lərini əhatə
edir. Hər halda bu proses zaman və maliyyə tələb
edəcəkdir. Ən vacib olanı tərəfdaş ölkələr bu la -
yihəyə, sadəcə təklif etməklə kifa yətlənmə məli,
müxtəlif sahələrdə birgə çalış ma lı, layi həni təc -
rübə və maliyyə ilə təmin etmə lidirlər.

“Talgo RD”, “Ro-La”, “Flexiwaggon” sis -
temlərinin Azərbaycanın dəmir yollarına tətbiqi

Azərbaycanın dəmir yollarında ən böyük
probl em – qonşu ölkə ilə olan rels ölçüsü prob -
lemini aradan qaldıran bir sistem vardır ki, bu
“Talgo RD” sistemi adlanır. Talgo RD müxtəlif
yol ölçüləri olan dəmir yolları üçün istifadə edi -
lən dəyişən ölçü sistemidir. Bu sistem yükün bo -
şaldılmasına ehtiyac olmadan sərhəddə və ya ke -
çid stansiyalarında qatarların digər ölçülü relsə
keçməsinə imkan verir. Sistem, eyni zamanda
rels ölçüsü dəyişən və fərqli ölkələrdəki fərqli öl -
çülü dəmir yolu sistemləri arasında sürətli ke -
çidlər üçün istifadə edilir. Talgo RD sistemi ya -
xın zamanda yaradılmış bir sistem olsa da, dəmir
yolu sənayesi tərəfindən yayğın şəkildə qə bul
edilmiş və bir çox ölkələrdə tətbiq edilmişdir.

Sistem İspaniyanın Talgo şirkəti tərəfindən
hazırlanıb. Bu sistem qatarın rels boyu hərəkət
edərkən ölçüsünü tənzimləyə bilən bir sıra da -
şınan təkər dəstlərindən istifadə edir. Təkər dəst -
ləri fırlanan çərçivəyə quraşdırılıb və relsin öl -
çüsünə uyğun olaraq yenidən yerləşdirilə bilər.
Bu o deməkdir ki, qatar dayanmadan və ya ya -
vaşlamadan müxtəlif ölçülər arasında tez və
asanlıqla keçid edə bilir. Talgo RD sistemindən
istifadə etmək üçün qatar maşinisti ölçü də yiş -
dirmə prosesinə başlamalıdır. Sistem təkər dəst -
lərini hərəkət etdirmək və ölçməni tənzimləmək
üçün mexaniki, hidravlik və elektrik kompo nent -
lərinin birləşməsindən istifadə edir. Proses cəmi
bir neçə dəqiqə çəkir və qatar hərəkətdə olarkən
30 km/saat sürətlə həyata keçirilə bilər. Ölçmə -
nin dəyişdirilməsi prosesində qatar qaldırıcılarda
dəstəklənir və təkər dəstləri yeni yolun kalibrinə
uyğun olaraq xaricə və ya içəriyə doğru hərəkət
edir. 
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ara sında siyasi dialoqun davam etdirilməsi və
siyasi problemlərin danışıqlar yolu ilə həll
edilməsi vacibdir.

Sərhəddən keçmə prosedurları: BŞCND Hin -
distandan Rusiyaya qədər geniş coğrafi əra zini
əhatə edən nəqliyyat şəbəkəsidir. Lakin bu dəh -
lizin mühüm zəif nöqtəsi Qafqaz-Fars körfəzi
regionunda sərhədlərin kəsişmələrində sərhəd
keçid prosedurlarıdır. Belə ki, bölgədəki sərhəd
keçidləri bir sıra mürəkkəb və sərt prose dur lar -
dan keçməlidir. Bu prosedurlara gömrük rəs mi -
liyi, sərhəd nəzarəti, vergilər, icazələr və digər
qanuni tələblər kimi müxtəlif elementlər daxil
ola bilər. Prosedurlar transsərhəd yüklərin nəza -
rətdə saxlanılmasını, təhlükəsizliyinin qorun ma -
sını təmin etmək üçün zəruridir, ancaq bu ki mi
hallar, həm də daşımanın vaxtını və xərc lərini
artırır. Məsələn, İran və Rusiya arasında, xüsusən
də Rusiya tərəfində sərhəd keçidləri kifayət
qədər mürəkkəbdir və çoxlu sayda sənəd, icazə
və təsdiq tələb edir. Bu sənədlərin hazır lanması
və təsdiqi vaxt aparır və bu çətinliklər sərhəd
keçidlərində gecikmələrə və əlavə xərc lərə səbəb
olur. Bu da öz növbəsində, Şimal-Cə nub Nəq -
liyyat Dəhlizində daşınma vaxtını və maya də -
yərini artırır və nəticədə daşıma qabiliy yətini və
səmərəliliyi azaldır. Ona görə də bu dəhlizdə sər -
həd keçidlərinin daha sürətli və sə mərəli olması
üçün müxtəlif işlər aparılır. Mə sələn, İran və
Rusiya arasında elektron göm rük sisteminin ya -
radılması sərhəd keçid mən təqə lə rində sənəd lə -
rin işlənilməsinin daha sürətli və səmərəli olması
ilə nəticələndi.

İnfrastruktur: Dəhlizin Qərb marşrutunun ən
zəif tərəfi infrastrukturun yoxluğudur. İnfrastruk -
turu yollar, dəmiryolları, limanlar, terminal və
depo binaları və s. əhatə edir. Bu infrastruktur ol -
madan Qərb marşrutu ən yaxşı və sürətli ma -
gistral yol olaraq funksiyasını yerinə yetirə bil -
məz. Bunun ən bariz nümunəsi də dəhliz ölkə -
lərində dəmir yolu relslərinin ölçü fərqidir. Bu
məsələnin həlli üçün müvafiq ölkələr birgə işlə -
məlidirlər. Bu, maliyyə və sərmayə yatı rım ları,

texniki və texnoloji yardım, insan re sursları və
təcrübə mübadiləsi və s. üzərində işləməyi əhatə
edir. İnfrastrukturun inkişafı ilə bağlı təd birlər də
aparılmalıdır. Belə tədbirlər yolların və dəmir
yolu xətlərinin yenidən qurulması, liman ların
genişləndirilməsi, qurğuların və depo bina larının
inşası və s. kimi infrastruktur layi hə lərini əhatə
edir. Hər halda bu proses zaman və maliyyə tələb
edəcəkdir. Ən vacib olanı tərəfdaş ölkələr bu la -
yihəyə, sadəcə təklif etməklə kifa yətlənmə məli,
müxtəlif sahələrdə birgə çalış ma lı, layi həni təc -
rübə və maliyyə ilə təmin etmə lidirlər.

“Talgo RD”, “Ro-La”, “Flexiwaggon” sis -
temlərinin Azərbaycanın dəmir yollarına tətbiqi

Azərbaycanın dəmir yollarında ən böyük
probl em – qonşu ölkə ilə olan rels ölçüsü prob -
lemini aradan qaldıran bir sistem vardır ki, bu
“Talgo RD” sistemi adlanır. Talgo RD müxtəlif
yol ölçüləri olan dəmir yolları üçün istifadə edi -
lən dəyişən ölçü sistemidir. Bu sistem yükün bo -
şaldılmasına ehtiyac olmadan sərhəddə və ya ke -
çid stansiyalarında qatarların digər ölçülü relsə
keçməsinə imkan verir. Sistem, eyni zamanda
rels ölçüsü dəyişən və fərqli ölkələrdəki fərqli öl -
çülü dəmir yolu sistemləri arasında sürətli ke -
çidlər üçün istifadə edilir. Talgo RD sistemi ya -
xın zamanda yaradılmış bir sistem olsa da, dəmir
yolu sənayesi tərəfindən yayğın şəkildə qə bul
edilmiş və bir çox ölkələrdə tətbiq edilmişdir.

Sistem İspaniyanın Talgo şirkəti tərəfindən
hazırlanıb. Bu sistem qatarın rels boyu hərəkət
edərkən ölçüsünü tənzimləyə bilən bir sıra da -
şınan təkər dəstlərindən istifadə edir. Təkər dəst -
ləri fırlanan çərçivəyə quraşdırılıb və relsin öl -
çüsünə uyğun olaraq yenidən yerləşdirilə bilər.
Bu o deməkdir ki, qatar dayanmadan və ya ya -
vaşlamadan müxtəlif ölçülər arasında tez və
asanlıqla keçid edə bilir. Talgo RD sistemindən
istifadə etmək üçün qatar maşinisti ölçü də yiş -
dirmə prosesinə başlamalıdır. Sistem təkər dəst -
lərini hərəkət etdirmək və ölçməni tənzimləmək
üçün mexaniki, hidravlik və elektrik kompo nent -
lərinin birləşməsindən istifadə edir. Proses cəmi
bir neçə dəqiqə çəkir və qatar hərəkətdə olarkən
30 km/saat sürətlə həyata keçirilə bilər. Ölçmə -
nin dəyişdirilməsi prosesində qatar qaldırıcılarda
dəstəklənir və təkər dəstləri yeni yolun kalibrinə
uyğun olaraq xaricə və ya içəriyə doğru hərəkət
edir. 
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Talgo RD tətbiqindən sonra dəmi ryolu daşı -
malarının effektivliyini və səmərələliyini artır -
maq üçün kontreyler texnologiyasının tətbiq
olunması zəruridir. Birləşmiş Millətlər Təşki -
latının Avropa İqtisadi Komissiyasının, Nəq liy -
yat Nazirlərinin Avropa Konfransı və Aİ-nin
“Kombinəedilmiş nəqliyyat terminologiyası”
birgə sənədinə görə “kontreyler daşımaları”
anlayışı “avtomobil ya rımqoşqularının dəmir -
yolu ilə daşınması” məna sını ifadə edir. Kon trey -
ler daşımaları avtomobil yarımqoşqularının
dəmir yolu ilə birlikdə istifa dəsi ilə intermodal
nəqliyyat sistemində bir vahid kimi qəbul edilir.
Bu sistemdə kontreylerin öl çüsü paletlərin
ölçülərinə uyğun olduğu üçün nəqliyyat vasi -
tələrinin qabarit ölçülərindən mak simum istifa -
dəsi mümkündür. Bu da onların isti fadəsini asan -
laşdırır. Kontreyler daşıma ların da bir neçə sis -
temdən istifadə olunur ki, bunlar dan biri də “Ro-
La” sistemidir. “Ro-La” ingilis dilin də “Rol -
lende Landstrasse” sözlərindəndir və mə nası “di -
yirlənən magistral” kimi başa düşülür. Azər bay -
can Respublikasının normativ-hüquqi aktla rında
“Ro-La” termini dəmir yolu plat forma sına yük -
lənmiş avtonəqliyyat vasitələrinin daşın ması
kimi izah olunur (şəkil 1). 

Şəkil 1. Kontreyler daşıma, Ro-La
Ro-Lo sistemində yük maşınları və ya av -

tomobil qatarları ümumi şəkildə dəmir yolu va -
sitəsilə daşınır. Bu daşımalar zamanı sürücülər
həmin qatarın sərnişin vaqonunda səyahət edir,
maşınlar təyinat nöqtəsinə çatdıqdan sonra sürü -
cülər yük avtomobillərini dəmir yolu vaqon ların -
dan üfüqi hərəkətlə düşürdərək son təyinat
nöqtəsinə avtomobil yolu ilə davam edirlər. Nəti -
cə etibarilə bu halda daşıma əvvəldən sona kimi
bir sürücü tərəfindən həyata keçirilir və bu da
daşımanın maya dəyərini aşağı salan faktor lar -

dan biridir. Bundan əlavə, “Beynəlxalq avto mo -
bil daşımalarını həyata keçirən nəqliyyat va -
sitələrinin heyətlərinin işinə dair” Avropa Sazi -
şinə (AETR) uyğun olaraq, Ro-La sistemində
avtomobil qatarlarının vaqonlarla daşınması
üçün səyahət vaxtı sürücülərin istirahət vaxtına
aid edilir. Bu da o deməkdir ki, bu sistem vasitə -
silə daşınmanın maya dəyəri ilə birlikdə müddəti
də azalmış olur. Qeyd edilməlidir ki, ölkəmizdə
Ro-La daşınmalarının inkişafı üçün dəyərli po -
tensial imkanlar mövcuddur. Lakin bu im kan -
ların reallaşdırılması üçün çox sayda texnoloji
məsələnin həll edilməsi vacibdir. Araşdırma za -
manı müəyyən edilmişdir ki, bu məsələlərin həlli
ölkəmizdəki maşınqayırma sənayesi tərə findən
həyata keçirilə bilər. Bundan əlavə, bir başqa
sistem də vardır ki, bu da öz növbəsində yüklərin
daşınmasında vaxt və maya dəyəri baxı mından
böyük mahiyyətə malikdir. “Avtonom vaqon sis -
temləri” adlanan bu sistem perspektiv üfüqi bo -
şaldılıb-yüklənmə texnologiyası kimi tanınır. Bu
sistemlərdə heç bir terminal tələb olunmur və də -
mir yolu boyunca qruntu möhkəm olan hər hansı
bir ərazidə avtomobil, yarım qoş qular və ya yol
qatarlarının yüklənməsi və boşaldılması müm -
kündür. Dəmiryol daşı ma sında əsas prob lem -
lərdən olan və dəmir yolu ilə yükdaşı mala rı nın
inkişafına mane olan bahalı yükləmə-bo şalt ma
prosedurları, terminallardan asılılıq və s. kimi
problemlərin həllinə yol açmaq üçün av to nom
vaqon sistemləri əsasən araş dırılmış və inki şaf
etdirilmişdir. Bu sistemlərdən daha çox in kişaf
etmiş və dünya səviyyəsində tətbiq olu na nı isə
“Flexiwaggon” sistemidir ki, bu nun da Azər bay -
canda tətbiqi Qərb marşru tu nun dəmir  yolu üzrə
daşımalarının kəmiy yəti nin xeyli art ması ilə son -
lanacaqdır (şəkil 2).

Şəkil 2. Flexiwaggon sistemi
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İsveç “Flexiwaggon” şirkəti tərəfindən təq -
dim edilən sistem tam avtomatik dəmiryolu va -
qonu sistemidir və yük daşımalarının avto mobil
yolu ilə dəmir  yolu arasında intermodallıq
saxlamaqla köçü rülməsinə imkan verir. Bu
sistem bütün dəyər zənciri üzrə əhəmiyyətli xərc -
lərdən qənaət etmə yə imkan verir və yük- da -
şımalarının etibarlılıq əmsalını artırır. Bundan
əlavə, Flexiwaggon sis teminin dəmiryol hərəkət
tərkibi yük maşınları, avtobuslar, minik avto -
mobilləri və kontey ner lərin bir vaqonda da şın -
masına imkan verir. Sis tem yük maşınlarının də -
miryoluna inter modallıq ilə köçürülməsinə,
həmçinin yüklərin yük lənməsi və boşaldılması
üçün fərdi şəkildə va qonlara imkan verir. Sis -
temdə yükləri dəmir  yoluna yükləyərkən və ya
oradan boşaldarkən yalnız möhkəm əsaslı mey -
dançada olmaq şərtilə qatar dayandırılır və yük -
lər müstəqil şəkildə yüklənib və boşaldıla bilir.
Sistem avtomobil-va qon platformalarının üzərin -
dən avtomatik açılan rampalar vasitəsilə həyata
keçirilir və sürücü tərəfindən idarə edilir. Həm -
çinin yük maşınları geriyə getmədən vaqona da -
xil olub çıxa bilər. Bütün yük maşınlarının qatar
dəstini yükləmək və ya boşaltmaq üçün cə mi 7
dəqiqə vaxt tələb olunur. Flexiwaggon sis temi ilə
52 tona qədər yük yüklənə bilər.

Azərbaycanda Talgo RD vaqonlarını istehsal
edən zavodun tikilməsi

Azərbaycanda Talgo RD vaqonlarının istehsal
ediləcəyi bir zavodun tikilməsi mümkündür.
Talgo RD sistemi inkişaf etmiş bir texno -
logiyadır və bu texnologiyaya uyğun zavodların
inşası çox məhsuldar və məsuliyyətli bir mə -
sələdir. Bu, dövlət tərəfindən ciddi bir investisiya
tələb edir və bütün tələbatları göz önündə sax -
lamaq üçün mövcud bazarında yoxlanması
vacibdir. Bu məqsədlə yerli və xarici investorlar,
bu sahəyə maraq göstərən şirkətlər və dövlət
birgə çalışaraq Talgo RD sisteminin Azər bay -
canda istehsalı üçün bir zavodun inşasını plan -
laşdıra bilərlər. Talgo istehsal edən bir zavodun
Azərbaycanda inşası bir neçə müxtəlif sektorda
iqtisadiyyat üçün pozitiv təsir yarada bilər. Bu
təsir yalnız inşaat prosesində yaran mayacaq,
həmçinin zavodun fəaliyyəti ilə birlik də müxtəlif
sahələrdə artım və inkişaf dərəcəsi müşahidə
olunacaqdır. Birincisi, zavodun inşası ölkəmizdə
istehsal sektorunun inkişafına təkan verə bilər.

Zavodda işləmək üçün işçilərin tələb olunacağı
və yerli tədarükçülərin zavodun qi dalanması
üçün mallar təchiz edəcəyi göz önünə alın -
dığında, bu inkişafın daha çox bərabər dairədə
yayılacağı gözlənilir. Bundan əlavə, yerli şir -
kətlər və onların yan şirkətləri zavodun ti kintisi
və müasir təchizatının satın alınması üçün də
zəmanətlərin bir hissəsi olacaqlar. İkincisi, Azər -
baycan dəmir yolu sistemini daha müasir və
konkurentli hala gətirmək üçün talgo va qon -
larının istehsalı mövcud ən yüksək tex nolo -
giyalara əsaslandırmalıdır. Ona görə ki, talgo va -
qonlarının istehsalı Azərbaycanın dəmir yolu
infrastrukturu üzərindəki rəqabətçiliyini artı -
racaq və beynəlxalq dəmir yolu əlaqələrini güc -
ləndirəcəkdir. Üçüncüsü, ölkəmizdə talgo vaqon -
larının istehsalı üzərində böyük əhəmiyyətə
malik olan mühəndislik sahəsində inkişaf yarada
bilər. Zavodda işləyəcək mühəndislərə bu proq -
ramların inkişafı və hazırlanması üçün  təcrübə və
iş imkanları yaradılacaq və bu sahə dəki yerli
təcrübələrin inkişafı dəstəklənəcəkdir. Dör dün -
cüsü isə Beynəlxalq Şimal-Cənub Nəq liyyat
Dəhlizinin Qərb qolunun üzərində yer ləşən res -
publikamızda belə bir zavodun möv cudluğu istər
Azərbaycan, istərsə də Azər baycana qonşu olan
digər dövlətlər üçün dəmir  yolu yük və sərni şin
daşımalarının inkişafında əhəmiyyətli rol oyna -
yacaqdır. Həmçinin Qafqaz-Fars körfəzi qolunun
yükdaşımalarının əksər hissəsinin də miryolu
vasitəsilə ələ keçirməsi bu yol üzərində yerləşən
ölkələrin də mənafeyinə müsbət təsir gös tərə -
cəkdir.

Nəticə olaraq talgo istehsal edən zavodun
Azərbaycanda inşası ciddi bir iqtisadi səmə -
rəliliyə və müasir sahələrin inkişafına təkan verə
bilər. Bununla da Azərbaycanın beynəlxalq də -
mir yolunda mövcud olan şərq-qərb və şimal-cə -
nub istiqamətindən gələn nəqliyyatın mərkəzi
olması gözlənilir. Bu, Azərbaycanın stratejik-
coğrafi mövqeyindən və dəmiryolu infrastruk -
turunun inkişafından asılıdır. İnanırıq ki, talgo
vaqonlarının istehsalı da bu trendi daha da güc -
ləndirərək dəmir yolu ilə keçid nöqtələrinin
əhatəsini daha da artıracaqdır. Bu, ölkənin daxili
iqtisadiyyatına, eləcə də xarici ticarətinə də təsir
edəcək və Azərbaycan daha çox cəlbedici bir
ölkə halına gələcəkdir. Həmçinin zavodun inşası
mövcud infrastrukturun genişləndirilməsi, təmir
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İsveç “Flexiwaggon” şirkəti tərəfindən təq -
dim edilən sistem tam avtomatik dəmiryolu va -
qonu sistemidir və yük daşımalarının avto mobil
yolu ilə dəmir  yolu arasında intermodallıq
saxlamaqla köçü rülməsinə imkan verir. Bu
sistem bütün dəyər zənciri üzrə əhəmiyyətli xərc -
lərdən qənaət etmə yə imkan verir və yük- da -
şımalarının etibarlılıq əmsalını artırır. Bundan
əlavə, Flexiwaggon sis teminin dəmiryol hərəkət
tərkibi yük maşınları, avtobuslar, minik avto -
mobilləri və kontey ner lərin bir vaqonda da şın -
masına imkan verir. Sis tem yük maşınlarının də -
miryoluna inter modallıq ilə köçürülməsinə,
həmçinin yüklərin yük lənməsi və boşaldılması
üçün fərdi şəkildə va qonlara imkan verir. Sis -
temdə yükləri dəmir  yoluna yükləyərkən və ya
oradan boşaldarkən yalnız möhkəm əsaslı mey -
dançada olmaq şərtilə qatar dayandırılır və yük -
lər müstəqil şəkildə yüklənib və boşaldıla bilir.
Sistem avtomobil-va qon platformalarının üzərin -
dən avtomatik açılan rampalar vasitəsilə həyata
keçirilir və sürücü tərəfindən idarə edilir. Həm -
çinin yük maşınları geriyə getmədən vaqona da -
xil olub çıxa bilər. Bütün yük maşınlarının qatar
dəstini yükləmək və ya boşaltmaq üçün cə mi 7
dəqiqə vaxt tələb olunur. Flexiwaggon sis temi ilə
52 tona qədər yük yüklənə bilər.

Azərbaycanda Talgo RD vaqonlarını istehsal
edən zavodun tikilməsi

Azərbaycanda Talgo RD vaqonlarının istehsal
ediləcəyi bir zavodun tikilməsi mümkündür.
Talgo RD sistemi inkişaf etmiş bir texno -
logiyadır və bu texnologiyaya uyğun zavodların
inşası çox məhsuldar və məsuliyyətli bir mə -
sələdir. Bu, dövlət tərəfindən ciddi bir investisiya
tələb edir və bütün tələbatları göz önündə sax -
lamaq üçün mövcud bazarında yoxlanması
vacibdir. Bu məqsədlə yerli və xarici investorlar,
bu sahəyə maraq göstərən şirkətlər və dövlət
birgə çalışaraq Talgo RD sisteminin Azər bay -
canda istehsalı üçün bir zavodun inşasını plan -
laşdıra bilərlər. Talgo istehsal edən bir zavodun
Azərbaycanda inşası bir neçə müxtəlif sektorda
iqtisadiyyat üçün pozitiv təsir yarada bilər. Bu
təsir yalnız inşaat prosesində yaran mayacaq,
həmçinin zavodun fəaliyyəti ilə birlik də müxtəlif
sahələrdə artım və inkişaf dərəcəsi müşahidə
olunacaqdır. Birincisi, zavodun inşası ölkəmizdə
istehsal sektorunun inkişafına təkan verə bilər.

Zavodda işləmək üçün işçilərin tələb olunacağı
və yerli tədarükçülərin zavodun qi dalanması
üçün mallar təchiz edəcəyi göz önünə alın -
dığında, bu inkişafın daha çox bərabər dairədə
yayılacağı gözlənilir. Bundan əlavə, yerli şir -
kətlər və onların yan şirkətləri zavodun ti kintisi
və müasir təchizatının satın alınması üçün də
zəmanətlərin bir hissəsi olacaqlar. İkincisi, Azər -
baycan dəmir yolu sistemini daha müasir və
konkurentli hala gətirmək üçün talgo va qon -
larının istehsalı mövcud ən yüksək tex nolo -
giyalara əsaslandırmalıdır. Ona görə ki, talgo va -
qonlarının istehsalı Azərbaycanın dəmir yolu
infrastrukturu üzərindəki rəqabətçiliyini artı -
racaq və beynəlxalq dəmir yolu əlaqələrini güc -
ləndirəcəkdir. Üçüncüsü, ölkəmizdə talgo vaqon -
larının istehsalı üzərində böyük əhəmiyyətə
malik olan mühəndislik sahəsində inkişaf yarada
bilər. Zavodda işləyəcək mühəndislərə bu proq -
ramların inkişafı və hazırlanması üçün  təcrübə və
iş imkanları yaradılacaq və bu sahə dəki yerli
təcrübələrin inkişafı dəstəklənəcəkdir. Dör dün -
cüsü isə Beynəlxalq Şimal-Cənub Nəq liyyat
Dəhlizinin Qərb qolunun üzərində yer ləşən res -
publikamızda belə bir zavodun möv cudluğu istər
Azərbaycan, istərsə də Azər baycana qonşu olan
digər dövlətlər üçün dəmir  yolu yük və sərni şin
daşımalarının inkişafında əhəmiyyətli rol oyna -
yacaqdır. Həmçinin Qafqaz-Fars körfəzi qolunun
yükdaşımalarının əksər hissəsinin də miryolu
vasitəsilə ələ keçirməsi bu yol üzərində yerləşən
ölkələrin də mənafeyinə müsbət təsir gös tərə -
cəkdir.

Nəticə olaraq talgo istehsal edən zavodun
Azərbaycanda inşası ciddi bir iqtisadi səmə -
rəliliyə və müasir sahələrin inkişafına təkan verə
bilər. Bununla da Azərbaycanın beynəlxalq də -
mir yolunda mövcud olan şərq-qərb və şimal-cə -
nub istiqamətindən gələn nəqliyyatın mərkəzi
olması gözlənilir. Bu, Azərbaycanın stratejik-
coğrafi mövqeyindən və dəmiryolu infrastruk -
turunun inkişafından asılıdır. İnanırıq ki, talgo
vaqonlarının istehsalı da bu trendi daha da güc -
ləndirərək dəmir yolu ilə keçid nöqtələrinin
əhatəsini daha da artıracaqdır. Bu, ölkənin daxili
iqtisadiyyatına, eləcə də xarici ticarətinə də təsir
edəcək və Azərbaycan daha çox cəlbedici bir
ölkə halına gələcəkdir. Həmçinin zavodun inşası
mövcud infrastrukturun genişləndirilməsi, təmir
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olunması, yeni məhsulun qəbulu və işlənməsi,
tədarük, ticarət və logistika sahələrində yeni iş
yerləri yaradacaqdır. Bu isə ölkənin işsizlik və
sosial məsələlərinin həllinə kömək edə bilər.
Bundan başqa, zavodun inşası və əməliyyatı ilə
bağlı vergi gəlirləri də ölkə iqtisadiyyatına ciddi
təsir edə bilər. Lakin zavodun inşası əlavə ma -
liyyə yükünə səbəbdə ola bilər. Bu prosesin başa
çatdırılması üçün sərmayə lazım olacaq və bu -
nunla bağlı investisiyaların həcmi proyektin
ölçüsünə və istehsal təcrübəsinə görə dəyişə
bilər, eyni zamanda inşa prosesinin vaxtı da bir
neçə ilə qədər çəkə bilər. Zavodun inşası Azər -
baycanın iqtisadiyyatına mənfi təsir edə də bilər,
çünki bu layihə böyük bir investisiyadır və ilk
zamanlar pul qazancı yoxdur. Lakin bununla be -
lə, Azərbaycan uzun müddətdə zavodun fəaliy -
yətinə və Talgo RD sisteminin tətbiqi ilə özü -
nəməxsus bir də mir yolu texnologiyası sahibi
olacaq və bu da xarici bazara talgo vaqonlarının
ixracı üçün bir fürsət yaradacaqdır.

Yuxarıda da qeyd etdiyimiz kimi, tədqiqatda
əsas məqsəd BŞCND-nin Qafqaz-Fars körfəzi
marşrutunda qarşılaşdığı logistik problemlər və
bu prob lemlərin həlli yollarını aşkar etməkdir.
Bu prob lemlərin həllindən əldə edilən nəticələr
praktiki əhəmiyyətə malikdir və bir neçə tətbiq
sahə sin dən bəhs etmək yerinə düşərdi:

Daha effektiv logistik strategiyaların tətbiqi:
Tədqiqatın nəticələri BŞCND-nin Qafqaz-Fars
körfəzi marşrutunda logistik problemləri həll
etmək üçün müxtəlif strategiyalar təklif edir. Bu
strategiyaların tətbiqi nəqliyyat dəhlizi siste -
minin effektivliyini artıracaq və dəhlizin sürətli
və səmərəli bir şəkildə fəaliyyət göstər məsinə
kömək edəcəkdir.

Sərhədlərin effektiv idarə olunması: Dəhlizin
Qafqaz-Fars körfəzi marşrutunun sərhədləri çox
sayda dövlət və region arasında yerləşir.
Tədqiqatın nəticələri sərhədlərin effektiv idarə
edilməsi və idarəetmə prosesində müxtəlif dövlət
və regionların birgə çalışması ilə birlikdə nəq -
liyyat dəhlizində qaynar xəttin təhlükəsiz və sə -
mərəli olaraq fəaliyyət göstərilməsinə imkan ya -
radacaqdır.

Daha güclü iqtisadiyyat: BŞCND-nin Qaf -
qaz-Fars körfəzi marşrutu üzərindəki logistik
problemlərini həll etməyə çalışmaqla, iqtisa diy -

yata pozitiv təsir göstərilə bilər. Bu marşrut
ölkələrarası ticarət üçün ən önəmli nüanslardan
biridir və bu marşrut üzərindən hər il milyonlarla
ton məhsul nəql edilir. Həmçinin dəhlizin lo -
gistik proseslərində daha effektiv tədbirlər gör -
məsi digər nəqliyyat şirkətlərinin də bu təd -
birlərdən istifadə etməsinə imkan verir. Bu da
ölkələrarası ticarətdə daha effektiv bir logistik
sistem yaradılmasına və nəticədə daha güclü bir
iqtisadiyyatın inkişafına kömək edir.

Nəticə. Yekun olaraq təklifimiz ölkələr ara -
sında əməkdaşlığı gücləndirmək, ticarət müna -
sibətlərini inkişaf etdirmək və Qafqaz-Fars
körfəzi marşrutundakı logistik problemlərin həl -
linə kömək etmək üçün BŞCND ilə bağlı
ölkələrin hökumətlərinin, maliyyə institutlarının
və özəl sektorun iştirakı ilə logistik mərkəz -
lərinin yaradılması üçün layihələr hazırlamaqdır.
Bu, Qafqaz-Fars körfəzi marşrutunun effek tivli -
yini artıracaq və regionda ticarətin inkişafına
kömək edəcəkdir.
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Ways to improve the efficiency of the wes -

tern route of the International North-So uth
Transport Corridor through Azerbaijan

Abstract
The International North-South Transport

Corridor covers several routes, one of which is
the Caucasus-Persian Gulf route. Along this
route, many products are imported and exported.
The logistics problems of this route include the
advance planning of transportation, the safe and
rapid transportation of goods, ensuring com -
munication between borders and corridors, sto -
rage of goods, and many other issues. For the re -
solution of these problems, each state takes spe -
cific measures. These measures include the de -
velopment of infrastructure, increasing in vest -
ment in the logistics sector, modernizing transpor -
tation, utilizing transportation techno lo gies, ope -
ning borders, and organizing quality events.

Н.Альпсой
Пути повышения эффективности

Западного маршрута Международного
транспортного коридора Север-Юг 

через Азербайджан
Аннотация

Международный Транспортный Коридор
Север-Юг охватывает несколько маршрутов,
одним из которых является маршрут Кавказ-
Персидский залив. По этому маршруту осу -
ществляется импорт и экспорт многих про -
дуктов. Логистические проблемы этого мар -
шрута включают предварительное плани ро -
вание транспортировки, безопасную и быст -
рую перевозку грузов, обеспечение связи
меж ду границами и коридорами, хранение
грузов и многие другие вопросы. Для реше -
ния этих проблем каждое государство при -
нимает определенные меры. Эти меры вклю -
чают в себя развитие инфраструктуры, уве -
личение инвестиций в логистический сектор,
модернизацию транспорта, использование
транспортных технологий, открытие границ и
организацию мероприятий высокого ка чества.
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