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Xiilasa. Beynalxalg Simal-Conub Nagliyyat Dahlizi bir ne¢a marsrutu ahato edir va bunlardan
biri do Qafqaz-Fars korfazi marsrutudur. Marsrut tizarindon bir ¢ox mahsullar idxal va ixrac edilir.
Marsrutun logistik problemlarina naqliyyatin qabagcadan planlasdirilmasi, mahsullarin taohliikasiz
va stiratli bir sakilda dasinmasi, sarhadlor va dahlizlor arasinda alagalorin tomin edilmasi, mahsul-
larin saxlanilmast va digor bir ¢ox moasalalor aiddir. Bu problemlorin halli ii¢iin har bir doviat
oziinamaxsus tadbirlor goriir. Belo tadbirlor arasinda infrastrukturun inkisafi, logistika sahasina
investisiyalarin artirilmasi, naqliyyatin modernlasdirilmasi, naqliyyat texnologiyalarindan faydalan-
ma, sarhadlarin a¢ilmast va keyfiyyatli tadbirlorin taskili kimi ¢esidli masalalor yer aliwr.
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eynolxalq Simal-Conub Noagliyyat
Dohlizinin Qarb marsrutu “Qafqaz-
Fars korfozi” marsrutu kimi do ta-
ninir. Bu marsrut Hindistan1 iran vo
Azorbaycan vasitosilo Rusiya ilo birlogdiron mul-
timodal naqliyyat sabokasidir. Dohliz nogliyyat
xarclorini vo bu regionlar arasinda mallarin da-
sinmasi ti¢lin vaxtin azaldilmasi, habels ticarot-

igtisadi omokdasligin togviq edilmosi moqsadi
dasiyir.

Azarbaycan Respublikast Beynolxalq Simal-
Conub Nogliyyat Dohlizinin inkisafinda maraql
olan oasas toroflordondir. Hazirda dohliz osason,
Rusiya-Azorbaycan noaqliyyat-iqtisadi olagoalo-
rino (dohliz iizra beynoalxalq yiikdasimalarinin
imumi hacminin 90%-don ¢oxu) xidmat gostarir.



XXI asrin ilk iki onilliyi orzinds respublikamizda
naqliyyat infrastrukturunu genislondirmok {i¢iin
genismiqyaslt yenidonqurma todbirlori hayata
kecirilmigdir. Buna niimuno olaraq Rusiya sorho-
dindon Iran sorhodino qodor birinci sinif dérd-
zolaqli magistral yollarin yeni insasi, 2018-ci ildo
Astara (Azorbaycan) — Astara (Iran) yeni domir
yolu xatti, Rusiya ilo sarhodds avtomobil vo domir
yol keg¢id mantogolarinin yenidon qurulmasi, hom-
¢inin yeni Doniz Ticarot Limanmnin vo Olotdo
regionun on bdyiik Logistika Morkazinin tikintisini
gostormok olar. Ancaq bu marsrutun da 6z nov-
basinda, zaif va iistiin cohatlori mdvcuddur.

Qorb marsrutunun iistiin toraflori

Daha qisa tranzit vaxti: Beynalxalq Simal-
Conub Nogliyyat Dohlizinin Qafqaz-Fars korfozi
marsrutunun giiclii toroflori arasinda Oncoliklo
daha qisa tranzit vaxtini saya bilorik. Bu marsrut
Qafqaz-Fars korfozi boyunca yiiklorin naqliyyati
ticlin on stiratli vo miasir yoldur. Marsrutun asas
ustlin cohati tranzit vaxtinin azaldilmasidir. Bu,
yiiklorin siiratli sokilds ¢atdirilmasi vo daginmasi
ticlin olverigli miihit yaradir. Belo ki, bu masalo
sonaye vo ticarat sobokolori iiclin ¢ox vacib vo
dahlizin on bdyiik avantajlarindan biridir. Maso-
lan, ogar bir sirket mohsulunu iranin Boandor Ab-
bas limanindan Qafqaz bdlgasine ¢atdirmaq iste-
yirso, on stiratli yol Qafqaz-Fars korfozi marsru-
tudur. Bu marsrut vasitasilo mohsul Baki vo ya
Thilisi kimi gohorloro catdirila bilor. Bu, daha
uzun vo dorin doniz yollarindan kegon mosa-
foloro nisbaton qisa bir yol oldugu tigiin siiratli vo
effektiv bir yolla mohsullarin naqliyyatini1 tomin
edir.

Beynolxalq Simal-Conub Nogliyyat Dohlizi-
nin Qafqaz-Fars korfozi marsrutu ilo olagodar bir
¢ox monba movcuddur. Bunlardan biri “Tran-
sport and Communications Bulletin for Asia and
the Pacific” jurnalinin 2021-ci ildo dorc olunan
nomrosidir. Jurnalda yerlogdirilon moqalslorde
Qafqaz-Fars korfozi marsrutu ilo digor marsrutlar
arasindaki forq vo avantajlar haqqinda otrafh
molumat verilir. Monbada geyd edilir ki, Qafqaz-
Fars korfozi marsrutu ilo dagima digor mars-
rutlara nisbaton daha qisa vaxt tolob edir. Belo ki,
Rusiyadan Hindistana yiiklorin daginmasi {igiin
Trans-Sibir Damir yolu vasitasilo toxminan 20-
25 giin zaman tolob edilir. Halbuki Qafqaz-Fars
korfazi marsrutu ilo bu yiiklorin daginmasi tox-
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minon 15-20 giin zaman alir. Bu, daginma vaxti-
nin toxminan 5 giin qisaldigini gostarir. Bu so-
babdon do Beynolxalq Simal-Conub Noqliyyat
Dohlizinin Qafqaz-Fars korfozi marsrutu Rusiya-
dan Hindistana yiiklorin siiratli vo sorfali bir
sokildo dasinmasi tigiin idealdir.

Daha asagi dasinma xarclori: Rusiyadan Hin-
distana daginma xorclorini azaltmaq {igiin alter-
nativ marsrutlardan biri do domir yoludur. Trans-
Sibir vo Trans-Qafqaz domir yollarindan istifado
edorok mallarin Hindistan vo Ofganistan kimi
Olkalora daginmasi miimkiindiir. Domir yolunun
daginma xorci doniz yolu ilo miiqayiseds daha
yliksokdir, lakin bu marsrut zaman vo tohlii-
kasizlik baximindan ustiinliik verir. Trans-Sibir
domir yolunun 6ziindo 11,000 km-lik bir sorhod
vardir ki, bu, hom do Rusiya vo Cindoki bir ¢cox
boylik soharlori birlogdirir. Trans-Qafqaz domir
yolu isa Rusiyanin Qafqaz bdlgesindoki liman-
lar1 Azorbaycan vo Giirciistanin doniz limanla-
rina baglayir, hom do iran vo Tiirkiyoye qosulur.
“India Quarterly” jurnalinda verilon molumata
osason, domir yolunun dasinma xorci doniz yolu
ilo miigayisodo daha yiiksokdir, lakin daha
tohliikkasiz vo siiratlidir. Masalon, bir asyanin
Moskvadan Bombey-o (Mumbay) domir yolu ilo
dasimnmasi {i¢iin toskil edilon bir togkilatin he-
sablamalarma goro, doniz yolu ilo miiqayisade
domir yolunun dasinma xarci an az 10-15% artiq
olur, lakin mallarin ¢atdirilma miiddati {i¢iin do-
nizyolu ilo miiqayisado daha az vaxt tolob edir.

Qorb marsrutunun zaif taraflori.

Siyasi qeyri-sabitlik: Region siyasi cohotdon
qeyri-sabitdir vo bozi istirak¢1 Slkolor arasinda
dohlizin inkisafina mane ola bilocok gorginlik
movcuddur. BSCND-nin Qorb marsrutunun si-
yasi qeyri-sabitliyi, on osas1 bolgodoki siyasi gor-
ginlik sobabindon bu miihiim problemdir. Dah-
lizin Qarb qolu Hindistan, [ran, Azorbaycan, Ru-
siya, Ermonistan vo Tiirkiys kimi 6lkalor arasin-
da bir ¢ox tranzit marsrutlar1 ohato edir vo bol-
godoki siyasi problemlordon birbasa tosirlona
bilor. Homginin Azorbaycanla Ermonistan ara-
sindaki fikir ayriligi, Rusiya vo Ukrayna arasinda
olan miiharibo Qorb marsrutunun inkigafina ma-
ne olur. Bundan olava, bazi 6lkolorin regional iis-
tiinliiyii vo tosir miibarizosi do BSCND-nin inki-
safina mane olur. Masalon, iranla Soudiyys Oro-
bistan1 arasindaki gorginlik iranin Qorb marsru-



tunda asas rol oynamasina baxmayaraq, onun bu
marsrutdan istifadesino do monfi tosir gostoro
bilor. Bununla belo, BSCND-nin regional iqtisadi
omokdasliga miithiim t6hfo veracayi vo Olkolor
arasinda siyasi problemlorin hollino komok edo
bilocayi diisiiniiliir. Ona goro do dohliz 6lkolori
arasinda siyasi dialoqun davam etdirilmosi vo
siyasi problemlorin danisiglar yolu ilo hall
edilmasi vacibdir.

Sarhaddon ke¢ma prosedurlari: BSCND Hin-
distandan Rusiyaya qodor genis cografi orazini
ohato edon nogliyyat sobokosidir. Lakin bu doh-
lizin mithiim zoif noqtesi Qafqaz-Fars korfozi
regionunda sarhadlorin kosismalorinds sarhad
kecid prosedurlaridir. Belo ki, bolgodoki sorhod
kecidlori bir sira miirokkob vo sart prosedurlar-
dan ke¢moalidir. Bu prosedurlara gémriik rosmi-
liyi, sorhod nozaroti, vergilor, icazolor vo digor
qanuni toloblor kimi miixtalif elementlor daxil
ola bilar. Prosedurlar transsorhad yiiklorin noza-
rotdo saxlanilmasini, tohliikasizliyinin qorunma-
si1 tomin etmok ti¢lin zoruridir, ancaq bu kimi
hallar, hom do dasimanin vaxtini vo xarclarini
artirir. Mosoalon, iran vo Rusiya arasinda, xiisuson
do Rusiya torofindo sorhod kegidlori kifayot
godor miirokkobdir vo ¢oxlu sayda sonad, icazo
vo tosdiq tolob edir. Bu sonadlorin hazirlanmasi
vo tosdiqi vaxt aparir vo bu ¢otinliklor sorhod
kegidlorinds gecikmalora vo slava xarclora sobab
olur. Bu da 6z névbasindo, Simal-Conub Nog-
liyyat Dohlizindo daginma vaxtini vo maya do-
yarini artirir va naticads dasima qabiliyyatini vo
somaraliliyi azaldir. Ona gora do bu dohlizds sor-
had kegidlorinin daha siiratli vo somarali olmasi
{iciin miixtolif islor aparilir. Mosalon, iran va
Rusiya arasinda elektron gémriik sisteminin ya-
radilmasi sorhod kegid montogolorindo sonadlo-
rin iglonilmosinin daha siiratli vo somarali olmasi
ilo naticolondi.

Infrastruktur: Dohlizin Qaorb marsrutunun on
zaif torofi infrastrukturun yoxlugudur. Infrastruk-
turu yollar, domiryollari, limanlar, terminal vo
depo binalar1 vo s. ohato edir. Bu infrastruktur ol-
madan Qorb marsrutu on yaxsi vo siirotli ma-
gistral yol olaraq funksiyasini yerina yetira bil-
moz. Bunun an bariz niimunoasi do dohliz 6lko-
lorinds domir yolu relslorinin 6l¢ii forqidir. Bu
masalonin halli tiglin miivafiq dlkslor birgs isle-
molidirlor. Bu, maliyye vo sarmays yatirimlari,
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texniki vo texnoloji yardim, insan resurslart vo
tocriibo miibadiloasi va s. lizorindo islomoyi ohato
edir. Infrastrukturun inkisafi ilo bagli tadbirlor do
aparilmalidir. Belo todbirlor yollarin vo domir
yolu xotlorinin yenidon qurulmasi, limanlarin
genislondirilmasi, qurgularin vo depo binalarinin
ingas1 vo s. kimi infrastruktur layihslorini shato
edir. Hor halda bu proses zaman vo maliyya tolob
edocokdir. ©On vacib olani torofdag 6lkolor bu la-
yihoya, sadoco toklif etmoklo kifayotlonmomali,
miixtolif saholordo birgo ¢aligmali, layihoni toc-
riibo vo maliyys ilo tomin etmolidirlor.

“Talgo RD”, “Ro-La”, “Flexiwaggon” sis-
temlarinin Azarbaycanin damir yollarina tatbiqi

Azorbaycanin domir yollarinda on boyiik
problem — qonsu 6lks ilo olan rels Ol¢iisii prob-
lemini aradan qaldiran bir sistem vardir ki, bu
“Talgo RD” sistemi adlanir. Talgo RD miixtoalif
yol ol¢iilori olan domir yollart ii¢ilin istifado edi-
lon doyison dl¢ii sistemidir. Bu sistem yiikiin bo-
saldilmasina ehtiyac olmadan sorhadds vo ya ke-
cid stansiyalarinda qatarlarin digor olgiili relso
kegmosino imkan verir. Sistem, eyni zamanda
rels Ol¢iisii doyigon va forqli 6lkolordoki farqli 61-
¢ililii domir yolu sistemlori arasinda siirotli ke-
cidlor {igiin istifads edilir. Talgo RD sistemi ya-
xin zamanda yaradilmis bir sistem olsa da, domir
yolu sonayesi torofindon yaygin sokildo gobul
edilmis vo bir ¢cox dlkolords totbiq edilmisdir.

Sistem Ispaniyanin Talgo sirkoti torafindon
hazirlanib. Bu sistem qatarin rels boyu harokot
edorkon oOl¢iisiinii tonzimloys bilon bir sira da-
sinan tokor dostlorindon istifado edir. Tokor dost-
lori firlanan corgivoyo qurasdirilib va relsin 6l-
clistino uygun olaraq yenidon yerlosdirilo bilor.
Bu o demokdir ki, qatar dayanmadan vo ya ya-
vaslamadan miixtolif Ol¢lilor arasinda tez vo
asanligla kecid edo bilir. Talgo RD sistemindan
istifado etmok {i¢iin qatar masinisti 6l¢ii doyis-
dirma prosesine baglamalidir. Sistem tokor dost-
lorini harakat etdirmak vo 6lgmoni tonzimlomok
ticiin mexaniki, hidravlik va elektrik komponent-
lorinin birlosmasindan istifads edir. Proses comi
bir ne¢o doqiqo ¢okir vo qatar horokotds olarkon
30 km/saat siirotlo hoyata kegirilo bilor. Olgmo-
nin doyisdirilmasi prosesindos qatar qaldiricilarda
dastoklonir va tokar doastlori yeni yolun kalibrina
uygun olaraq xarico vo ya icoriys dogru horokot
edir.



Talgo RD totbigindon sonra domi ryolu dasi-
malarimin effektivliyini vo somaralaliyini artir-
maq Ugciin kontreyler texnologiyasinin totbiq
olunmasi zoruridir. Birlosmis Millotlor Toski-
latinin Avropa Iqtisadi Komissiyasmnin, Nogliy-
yat Nazitlorinin Avropa Konfransi vo Al-nin
“Kombinoedilmis naqliyyat terminologiyas1”
birgo sonodino goro “kontreyler dasimalari”
anlayis1 “avtomobil yarimqosqularmin domir-
yolu ils daginmas1” monasini ifads edir. Kontrey-
ler dasimalar1 avtomobil yarimqosqularinin
domir yolu ilo birlikdos istifadssi ilo intermodal
naqliyyat sistemindo bir vahid kimi qabul edilir.
Bu sistemdo kontreylerin Olgiisii paletlorin
Ol¢iilorino uygun oldugu {i¢iin nogliyyat vasi-
tolorinin qabarit Olgililorindon maksimum istifa-
dasi miimkiindiir. Bu da onlarin istifadasini asan-
lagdirir. Kontreyler dagimalarinda bir nego sis-
temdon istifada olunur ki, bunlardan biri do “Ro-
La” sistemidir. “Ro-La” ingilis dilindo “Rol-
lende Landstrasse” sozlorindondir vo manasi “di-
yirlonon magistral” kimi basa diisiiliir. Azorbay-
can Respublikasinin normativ-hiiquqi aktlarinda
“Ro-La” termini domir yolu platformasina yiik-
lonmis avtonoqliyyat vasitolorinin daginmasi
kimi izah olunur (sokil 1).

Sakil 1. Kontreyler dasima, Ro-La
Ro-Lo sistemindo ylik magimnlart vo ya av-
tomobil gatarlar1 iimumi sokildo domir yolu va-
sitosilo dasinir. Bu dasimalar zamani siirticiilor
homin gatarin sornisin vaqonunda soyahot edir,
masinlar toyinat ndqtasine c¢atdigdan sonra siirii-
ciilor yiik avtomobillerini domir yolu vaqonlarin-
dan {fiiqi heorokotlo diisiirderak son toyinat
noqtasino avtomobil yolu ilo davam edirlor. Noti-
co etibarilo bu halda dasima avvaldon sona kimi
bir siiriicti torofindon hoyata kegirilir vo bu da
dasimanin maya doyorini asagi salan faktorlar-
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dan biridir. Bundan olava, “Beynslxalq avtomo-
bil dagimalarimi hoyata kecgiron noqliyyat va-
sitolorinin heyatlorinin igino dair” Avropa Sazi-
sino (AETR) uygun olaraq, Ro-La sistemindo
avtomobil qatarlarinin vaqonlarla dasinmasi
liclin soyahat vaxti siiriiciilorin istirahat vaxtina
aid edilir. Bu da o demoakdir ki, bu sistem vasita-
silo daginmanin maya doyari ilo birlikdo miiddati
do azalmis olur. Qeyd edilmolidir ki, 6lkomizdo
Ro-La dasinmalarinin inkisafi ticlin doyorli po-
tensial imkanlar mévcuddur. Lakin bu imkan-
larin reallagdirilmas ii¢clin ¢cox sayda texnoloji
mosalonin hall edilmosi vacibdir. Aragdirma za-
man1 miiloyyon edilmisdir ki, bu masoalolorin halli
Olkomizdoki masingayirma sonayesi torofindon
hoyata kegcirilo bilor. Bundan olavo, bir basqa
sistem do vardir ki, bu da 6z ndvbasinda yiiklorin
dasinmasinda vaxt vo maya doyeri baximindan
boylik mahiyyoto malikdir. “Avtonom vaqon sis-
temlori” adlanan bu sistem perspektiv {ifiiqi bo-
saldilib-ytiklonma texnologiyasi kimi taninir. Bu
sistemlords heg bir terminal tolob olunmur vo do-
mir yolu boyunca qruntu méhkom olan har hansi
bir orazido avtomobil, yarimqosqular vo ya yol
qatarlarinin yiiklonmosi vo bosaldilmasi miim-
kiindiir. Domiryol dasimasinda osas problem-
lordon olan vo domir yolu ilo ylikdasimalarinin
inkisafina mane olan bahali ylikloma-bosaltma
prosedurlari, terminallardan asililiq vo s. kimi
problemlorin hollino yol agmaq ii¢iin avtonom
vaqon sistemlori osason aragdirilmis vo inkisaf
etdirilmisdir. Bu sistemlordon daha ¢ox inkisaf
etmis vo diinya soviyyosindo totbiq olunani iso
“Flexiwaggon” sistemidir ki, bunun da Azorbay-
canda totbiqi Qarb marsrutunun domir yolu iizro
dasimalarinin kamiyyatinin xeyli artmast ilo son-
lanacaqdir (sokil 2).

il

Sakil 2. Flexiwaggon sistemi




Isve¢ “Flexiwaggon” sirkoti torofindon tog-
dim edilon sistem tam avtomatik domiryolu va-
gonu sistemidir vo yiik dasimalarinin avtomobil
yolu ilo domir yolu arasinda intermodalliq
saxlamaqla kogiirilmosino imkan verir. Bu
sistem biitlin doyer zanciri izra shamiyyatli xarc-
lordon gonast etmoys imkan verir vo yiik- da-
simalarinin etibarliliq amsalin1 artirir. Bundan
olavo, Flexiwaggon sisteminin domiryol horokot
torkibi yiik masinlari, avtobuslar, minik avto-
mobillari vo konteynerlorin bir vaqonda dasin-
masina imkan verir. Sistem yiik masinlarinin ds-
miryoluna intermodalliq ilo kdgiiriilmasinag,
hamginin yiiklorin yliklonmasi vo bosaldilmasi
tictin fordi gokildo vaqonlara imkan verir. Sis-
temdo yiiklori domir yoluna yiikloyorkon vo ya
oradan bosaldarkon yalniz méhkom osasli mey-
dancada olmagq sortilo qatar dayandirilir vo yiik-
lor miistoqil sokilde yliklonib vo bosaldila bilir.
Sistem avtomobil-vaqon platformalarinin iizorin-
don avtomatik a¢ilan rampalar vasitosilo hoyata
kecirilir vo siiriicli torofindon idars edilir. Hom-
¢inin ylik masinlar1 geriyo getmodon vaqona da-
xil olub ¢ixa bilor. Biitiin ylik masinlarinin gatar
dostini yiiklomok vo ya bosaltmaq ii¢lin comi 7
daqiqoe vaxt tolob olunur. Flexiwaggon sistemi ilo
52 tona godor yiik yiiklona bilor.

Azarbaycanda Talgo RD vaqonlarini istehsal
edan zavodun tikilmasi

Azorbaycanda Talgo RD vaqonlarinin istehsal
edilocoyi bir zavodun tikilmosi miimkiindiir.
Talgo RD sistemi inkisaf etmis bir texno-
logiyadir vo bu texnologiyaya uygun zavodlarin
insast ¢ox mohsuldar vo mosuliyyotli bir mo-
soladir. Bu, dovlat torofindon ciddi bir investisiya
talob edir vo biitlin tolobatlar1 gbz Oniindo sax-
lamaq Ug¢lin movcud bazarinda yoxlanmasi
vacibdir. Bu mogsadls yerli vo xarici investorlar,
bu sahoyo maraq gostoron sirkotlor vo dovlot
birgo calisaraq Talgo RD sisteminin Azarbay-
canda istehsali li¢lin bir zavodun insasini plan-
lagdira bilorlor. Talgo istehsal edon bir zavodun
Azorbaycanda insas1 bir neco miixtalif sektorda
iqtisadiyyat liclin pozitiv tesir yarada bilor. Bu
tosir yalniz ingsaat prosesindo yaranmayacaq,
homginin zavodun faaliyyati ilo birlikde miixtalif
saholordo artim vo inkisaf dorocasi miisahido
olunacaqdir. Birincisi, zavodun ingas1 6lkomizdo
istehsal sektorunun inkisafina tokan vers biloar.
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Zavodda islomok iicilin iscilorin tolob olunacagi
vo yerli todartiik¢iilorin zavodun qidalanmasi
ticin mallar tochiz edacoyi goz Oniino alin-
diginda, bu inkisafin daha ¢ox borabar dairado
yayilacagi gozlonilir. Bundan olava, yerli sir-
kotlor vo onlarin yan sirkatlori zavodun tikintisi
vo miiasir tochizatinin satin alinmasi tiglin do
zomanotlorin bir hissosi olacaqlar. Ikincisi, Azar-
baycan domir yolu sistemini daha miiasir vo
konkurentli hala gotirmok iiglin talgo vaqon-
larinin istehsali movcud on yiiksok texnolo-
giyalara osaslandirmalidir. Ona gors ki, talgo va-
gonlarmin istehsali Azorbaycanin domir yolu
infrastrukturu iizorindoki roqabotciliyini arti-
racaq vo beynalxalq domir yolu slagoalorini giic-
londiracokdir. Ugiinciisii, 6lkomizdo talgo vaqon-
larinin istehsalt iizorindo boyiik ohomiyyoto
malik olan mithondislik sahasindo inkisaf yarada
bilor. Zavodda isloyocok miihandislara bu prog-
ramlarin inkisafi vo hazirlanmasi ti¢iin tocriibo vo
is imkanlar1 yaradilacaq vo bu sahodoki yerli
tocriibalorin inkisafi dostoklonacokdir. Dordiin-
clisti iso Beynolxalq Simal-Conub Noqliyyat
Dohlizinin Qoarb golunun iizorindo yerlogon res-
publikamizda bels bir zavodun movcudlugu istor
Azorbaycan, istorso do Azorbaycana qonsu olan
digor dovlatlar iiclin domir yolu yiik vo sornisin
dagimalarinin inkisafinda shomiyyatli rol oyna-
yacaqdir. Homg¢inin Qafqaz-Fars korfozi qolunun
ylikdagimalarinin oksor hissasinin domiryolu
vasitasilo alo kegirmasi bu yol iizorinds yerlagon
Olkolorin do monafeyino miisbat tosir gostoro-
cokdir.

Notico olaraq talgo istehsal edon zavodun
Azorbaycanda insast ciddi bir iqtisadi somo-
roliliys vo miiasir sahalorin inkisafina tokan vera
bilor. Bununla da Azorbaycanin beynolxalq do-
mir yolunda mévcud olan sorg-qorb vo simal-co-
nub istigamotindon golon naqliyyatin morkozi
olmas1 gozlonilir. Bu, Azorbaycanin stratejik-
cografi movqgeyindon vo domiryolu infrastruk-
turunun inkisafindan asilidir. inaniriq ki, talgo
vagonlarinin istehsali da bu trendi daha da giic-
londirorok domir yolu ilo keg¢id ndqgtolorinin
ohatosini daha da artiracaqdir. Bu, 6lkonin daxili
iqtisadiyyatina, eloco do xarici ticaratino do tosir
edocok vo Azorbaycan daha ¢ox colbedici bir
6lko halina golocokdir. Homginin zavodun insasi
moveud infrastrukturun genislondirilmasi, tomir



olunmasi, yeni mohsulun gobulu vo islonmosi,
todariik, ticarot vo logistika saholorindo yeni is
yerlori yaradacaqdir. Bu iso 6lkonin issizlik vo
sosial mosalalorinin hollino kémok edo bilor.
Bundan bagqa, zavodun ingas1 vo omaliyyati ilo
bagl vergi golirlori do 6lko iqtisadiyyatina ciddi
tosir edo bilor. Lakin zavodun insast olavo ma-
liyye yiikiino sobabds ola bilor. Bu prosesin basa
catdirilmasi {i¢iin sormayo lazim olacaq vo bu-
nunla bagli investisiyalarin hoacmi proyektin
Olciisiino vo istehsal tocriibosino goro doyiso
bilor, eyni zamanda insa prosesinin vaxti da bir
neco ilo gador ¢oko bilor. Zavodun ingast Azor-
baycanin iqtisadiyyatina manfi tosir edo do bilar,
¢linki bu layiho boyiik bir investisiyadir vo ilk
zamanlar pul qazanci yoxdur. Lakin bununla be-
la, Azorbaycan uzun miiddotds zavodun foaliy-
yatino vo Talgo RD sisteminin totbiqi ilo 06zii-
nomoxsus bir domir yolu texnologiyasi sahibi
olacaq vo bu da xarici bazara talgo vaqonlarinin
ixract ticlin bir fiirsot yaradacaqdir.

Yuxarida da geyd etdiyimiz kimi, todqiqatda
osas mogsod BSCND-nin Qafqaz-Fars korfozi
marsrutunda qarsilasdigi logistik problemlor vo
bu problemlorin holli yollarint agkar etmokdir.
Bu problemlarin hoallindon alds edilon naticalor
praktiki ochomiyyoto malikdir vo bir ne¢o totbiq
sahasindon bohs etmok yerino diigordi:

Daha effektiv logistik strategiyalarin tatbiqi:
Todqiqatin naticolori BSCND-nin Qafqaz-Fars
korfozi marsrutunda logistik problemlori hall
etmok {iglin miixtolif strategiyalar toklif edir. Bu
strategiyalarin totbiqi noqliyyat dohlizi siste-
minin effektivliyini artiracaq vo dohlizin stirotli
vo samarali bir gokilds faaliyyot gdstormasine
komok edocokdir.

Sarhadlarin effektiv idara olunmasi: Dohlizin
Qafgaz-Fars korfozi marsrutunun sorhoadlori ¢ox
sayda dovlot vo region arasinda yerlosir.
Tadqiqatin noticalori sorhodlorin effektiv idaro
edilmosi va idaroetmo prosesindo miixtolif dovlot
vo regionlarin birgo ¢alismasi ilo birlikdo nag-
liyyat dohlizindo qaynar xottin tohliikasiz va so-
marali olaraq foaliyyat gostorilmosine imkan ya-
radacaqdir.

Daha giiclii igtisadiyyat: BSCND-nin Qaf-
qaz-Fars korfozi marsrutu iizorindoki logistik
problemlarini holl etmays ¢alismagqla, iqtisadiy-
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yata pozitiv tosir gostorilo bilor. Bu marsrut
Olkolorarasi ticarat {i¢iin oan 0nomli niianslardan
biridir vo bu marsrut iizorindon har il milyonlarla
ton mohsul naql edilir. Homginin dohlizin lo-
gistik proseslorindo daha effektiv todbirlor gor-
masi digor naqliyyat sirkotlorinin do bu tod-
birlorden istifado etmosino imkan verir. Bu da
Olkolorarasi ticaratdo daha effektiv bir logistik
sistem yaradilmasina va naticods daha giiclii bir
iqtisadiyyatin inkisafina komok edir.

Notica. Yekun olaraq toklifimiz dlkslor ara-
sinda omokdashig1 giliclondirmoak, ticarat miina-
sibatlorini inkisaf etdirmok vo Qafqaz-Fars
korfazi marsrutundaki logistik problemlarin hal-
lino komok etmok iigiin BSCND ilo bagh
Olkolorin hokumatlorinin, maliyys institutlarinin
vo 0zal sektorun istiraki ilo logistik morkaz-
lorinin yaradilmas: ii¢iin layihslor hazirlamaqdir.
Bu, Qafqaz-Fars korfozi marsrutunun effektivli-
yini artiracaq vo regionda ticarotin inkisafina
komok edocokdir.
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N.Alpsoy
Ways to improve the efficiency of the wes-
tern route of the International North-South
Transport Corridor through Azerbaijan
Abstract
The International North-South Transport
Corridor covers several routes, one of which is
the Caucasus-Persian Gulf route. Along this
route, many products are imported and exported.
The logistics problems of this route include the
advance planning of transportation, the safe and
rapid transportation of goods, ensuring com-
munication between borders and corridors, sto-
rage of goods, and many other issues. For the re-
solution of these problems, each state takes spe-
cific measures. These measures include the de-
velopment of infrastructure, increasing invest-
ment in the logistics sector, modernizing transpor-
tation, utilizing transportation technologies, ope-
ning borders, and organizing quality events.
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H.Axabncoit
IIyTu noBbienust 3¢pGpeKTHBHOCTH
3anagHoro Mapmpyta MexkIyHapOIHOIO
TpaHcnopTHoro kopuaopa Cesep-IOr
yepe3 AzepOaiizKaH
AHHOTANUA

Mexnynaponssiii  TpancnoprtHelii Kopunop
CeBep-IOr oxBarbeIBaeT HECKOJIBKO MapLIPYTOB,
OJJTHUM M3 KOTOpBIX sABIseTcs MapupyT Kapkas-
ITepcuncknii 3amuB. [Io aToMy mapmpyty ocy-
LIECTBIIAETCA MMIIOPT U 3KCIOPT MHOTMX IpO-
IykToB. Jloructuyeckue mpoodiaeMbl 3TOr0 Map-
HIpyTa BKJIIOYAKOT IPEABAPUTEIBLHOE IUIAHUPO-
BaHHE TPAHCIIOPTUPOBKH, OE30MACHYIO U OBICT-
pPYIO TIepeBO3KYy Tpy30B, OOecCledyeHHe CBSA3U
MEXAy TpaHUIAMH U KOPUAOPAMH, XpaHEHUE
Ipy30B U MHOT'ME Ipyrue Bompocsl. s pemre-
HUSl 3TUX NpoOJIeM Ka)J0€ rocyaapcTBO IpH-
HUMAET ONPEEIIEHHbIE MEPbl. DTH MEphI BKIIIO-
4aT B ceds pa3BuTHEe MH(OPACTPYKTYpPHI, yBe-
JINYEHUE UHBECTULIUN B JIOTUCTUYECKUN CEKTOP,
MOJEPHHU3ALHUI0O TPAHCIIOPTA, HCIOJIb30BAHUE
TPAHCIIOPTHBIX TEXHOJIOTUM, OTKPBITUE TPAHULL U
OPraHU3aLUI0 MEPOIIPHUATUI BBICOKOI'O KayeCTBa.



